Strategic Urban Development Plan (PEDU)
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mobilidadept.com

Old Priorities in Mobility
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Public Transport
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MOBILITY PARADIGMA

Public Space Designed for the Cars

School Complex in Nazaré (green)

Space for Cars (Red)

Space for Pedestrians (yellow)

Habitacional Buildings (dark grey)
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MOBILITY PARADIGMA

The cities in the past...

Como os antigos engenheiros de trafego viam a cidade

How to design the cities in the present and the future...

O O

Como as cidades devem ser desenhadas

Fonte: copenhagenize.com
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LOCAL CASES| PUBLIC SPACE RECONVERSION
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Nazaré - Avenida Manuel Remigio
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CENTRO%S #3620 ==

Fundo Europeu
de Desenvolvimento Regional
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LOCAL CASES| PUBLIC SPACE RECONVERSION

Nazare - Largo da Fonte Velha

CENTROZZ #5520 ==

Fundo Europeu
de Desenvolvimento Regional




.

S
2 - [ NN B
ﬁ‘ B R L St
. Al

LOCAL CASES| PUBLIC SPACE RECONVERSION

Nazaré - Largo da Praca de Touros

Cofinanciado por:

CENTRO"S #2020

UNIAO EUROPEIA

Fundo Europeu
de Desenvolvimento Regional
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Nazaré - Largo Bastido Fernandes

Cofinanciado por:

E m PORTUGAL i o UNIAO EUROPEIA
’. : Fundo Europeu
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EUROPEAN CITIES

Other European Cities with dimension similar to Nazaré...

Tarragona (Spain) - Car: 46% | Walk: 49% | PT: 4% | Bic. 1%
Granollers (Spain) - Car: 24% | Walk: 72% | PT : 4%

Savona (Italy) - Car: 51% | Walk: 7% | PT: 35% | Bic. 7%
Pisa (Italy) - Car: 40% | Walk: 31% | PT: 12% | Bic. 17%
Bastia (France) - Car: 54% | Walk: 39% | TP: 6% | Bic. 1%

Ajaccio (France) - Car: 62% | Walk: 35% | TP: 2% | Bic. 1%
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel| O que é?

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel é um instrumento que estabelece a
estratégia global de intervencao em matéria de organizagcao das acessibilidades e
gestao da mobilidade, definindo um conjunto de propostas que contribuam para a

implementacao e promocdao de um modelo de mobilidade mais sustentavel:

« Indutor de uma maior coesao social

« Compativel com o desenvolvimento econdmico

« Orientado para a protecao do ambiente e efici€ncia energética



Redistribuicdo do espago publico & 9 competitividade do territério municipal

» ol a
Melhorla das condicoes de acessibilidade para todos os cidadaos
3 oL 3 ,‘-ﬁ
: .cd\_ &
- ¢ Reducao do tempo consumido em deslocagoes
Maior eficiéncia energética ™ '

Melhoria da seguranca rodoviaria

integracao entre o planeamento
das acessibilidades e o
planeamento urbano



OBJETIVOS ESTRATEGICOS

: b — i hn:labiiidadept.com
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Promover o modo pedonal como principal
vetor das politicas de mobilidade urbana

Potenciar as condicoes para o uso da bicicleta
nas deslocacdes pendulares

Promover o uso do Transporte Publico ecoldgico

Promover a intermodalidade numa visao de conjunto e de
integracao entre todos os modos

Diminuir as vantagens do uso do automovel e sua
racionalizacao

Promover um sistema de estacionamento que contribua para a inversao
da atual tendéncia de reparticao modal

Fomentar a mudanca de comportamentos, através da informacao,
comunicacao e educacao



PHASE 1 PHASE 1II PHASE III

Intervention
Strategy

Characterization

Sl (el et Final Version

Definicion of
Objectives and
Strategy

Thematic Studies
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A. Implementation of mainly walking areas
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.~ " PROPOSTA1®FASE

PROPOSTA 2° FASE




Cenario 1 Cenario 2
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PEDONALIZAGAO E ZONAS DE ACESSO AUTOMOVEL CONDICIONADO (ZAAC) CIRCULAGAO VIARIA
m PROPOSTA 1¢ FASE EXISTENTE . PROPOSTA
———> SENTIDOUNICO ~ -=——=3 SENTIDO UNICO

PROPOSTA 22 FASE e > DOIS SENTIDOS



B. Eixos prioritarios de intervencao

Proposta de humanizagdo da EN242

EIXOS PRIORITARIOS DE INTERVENGAO
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NIVEL |

ESTRADA DO FAROL

LARGO DE NOSSA SENHORA DA NAZAR

RUA 25 DE ABRIL

AVENIDA DE BADAJOZ

RUATOMAS RIBAS

EN242

RUA MOUZINHO DE ALBUQUERQUE

AVENIDA DA REPUBLICA

RUASUB VILA

EN8-5

AVENIDA VIEIRA GUIMARAES

AVENIDA DO MUNICIPIO

RUA ABEL DA SILVA

AVENIDA MANUEL REMIGIO

RUA BRANCO MARTINS

RUA DO CAMINHO REAL



Envolvente aos estabelecimentos de Educacao e Ensino

= o .\
- EQUIPAMENTO DE ENSINO E EDUCACAO l

- ESPAGO DEDICADO A0 AUTOMOVEL é
- ESPAGO DEDICADO AOC PEAO

[5) Do T TE PUBLICO

DESCONTINUIDADE PEDONAL

CONTINUIDADE PEDONAL

l




Recomendacoes associadas a envolvente dos Espacos Escolares

Implementacao de corredores pedonais a partir das entradas dos estabelecimentos de
ensino e educacgao, que possuam vegetacao capaz de favorecer qualidade ambiental e conforto

aos peoes;

Restricao da circulacao viaria nestes eixos, mantendo porém a prioridade pedonal em toda

a sua extensao;

As entradas de todos os eixos de acesso ao perimetro escolar deverao possuir a correta
sinalizacao vertical: proximidade de um estabelecimento de ensino ou educacao, a prioridade

pedonal e a limitacao de velocidade de circulacdo automovel

Implementacao de passadeiras sobrelevadas nas entradas das areas circundantes aos
estabelecimentos escolares, imediatamente apds a sinalizagao horizontal de limitacdo de

velocidade

Reducao do numero de lugares de estacionamento (salvaguardando sempre os lugares
reservados) em espaco publico, principalmente nas vias de acesso aos estabelecimentos

escolares , complementada pela existéncia de parques de estacionamento no exterior






()]
=
=
s’
.9}
-
=
]
)]
(o)
=
[3)
>
O
A.

/ B
)
~,
T B
S P n
/ m 1
&
i
= <
] Bo—
T
Ll
2} = 7]
\ > ' <C
i L < w
1 =
I 2] n
1 @]
| g |
\i 2 1
g O\ o
=
/
/ f
{ |
e 4
. B
<
'Y
w
/ z “w
7 Eox
/ o)
E o g
w o z

PRINCIPAL
SECUNDARIO

oo

[72]
o
[5]
W
Q
o
S
=
(2]
L
o
<<
=
m
o
L
o
=
-4
w
Q
<L
o
<
-
L
x

NIVEL HIERARQUICO

>
—

A=

—_———

°
-

o



£ NN o o R

Canal partilhado com o automovel
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PISTAS CICLAVEIS

CORREDORES CICLAVEIS

CANAL PARTILHADO COM O AUTOMOVEL

AREAS PARTILHADAS COM O PEAC



B. Bikesharing

LOCAIS DE PARTILHA DE BICICLETAS

@ PrAADO NORTE @) ESCOLAPROFISSIONALDANAZARE () FAROL (D PARQUE DISSUASOR

(B ciNe-TEATRO DANAZARE () CAMARAMUNICIPAL DANAZARE () PEDERNEIRAPARQUE #) PEDERNEIRA
© COMPLEXO DESPORTIVO DANAZARE () ASCENSOR/LARGO N°. SRA NAZARE () BAIRRO DACOOPERATIVA () PRAIA DANAZARE |

© centroEscoLARDANAZARE () PRAGA DE TOUROS

75) PRAIADANAZARE IV
@ noreaRK

(® MERCADO MUNICIPAL ¢J) TERMINALRODOVIARIO ¢) PRAIADANAZARE lil €5 MARINA
© AreACOMERCIAL (B ParaueDissuasor () TRIBUNAL

(D PRAADANAZARE I #J) CENTROCULTURAL  #}) CENTRO DE SAUDE
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J03 \ Public Transport and
Intermodality
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Reformulations and otimization of public transport

@ // PARAGENS

LINHA AMARELA CRIAGAO DE UMA NOVA PARAGEM

A -~
S 4 .
. PARAGENS NS . LINHA VERMELHA 3’ CRIACAQ DE UMA NOVA PARAGEM

LINHAS LINHAS

Actua I ity LINHAAMARELA Pro posa I LINHA AMARELA

LINHA VERMELHA e mme | [NHA VERMELHA




E. Meios mecanicos de apoio a Mobilidade Pedonal e Ciclavel

ParauE
DL CANEISM

DECLIVES
(%)

[ 0% - 2%
[ 2%-5%
[ ] 5%- 8%l
[T te%- 10%[
s

-

/
m ASCENSOR DA NAZARE ‘ ' ELEVADOR PROPQSTO
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Rail Transports

Ascensor da Nazaré - connects Nazaré and Sitio ( working since final XIX century )
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04 | Parking and
Logistics



A. Substituir progressivamente o estacionamento na via publica por parques

g ey o

N

Implementacao de seis parques de
estacionamento:

« No interior das areas
predominantemente
pedonais, sendo este exclusivo
para residentes;

+ Na envolvente das areas
predominantemente
pedonais,

« Junto a Estrada do Areeiro;
« Na Pederneira;

« Parque de apoio ao terminal
rodoviario;

« Parqgque na envolvente da
Avenida de Badajoz e da : | e v/ |
entrada do IC9, préximo ao ) wll Y
Bairro da Cooperativa. el Y Y

PARQUES DE ESTACIONAMENTO

A € R | (D

COBERTO TARIFADO RESIDENTES | DISSUASORES

A~
loj PROPOSTO
\‘___- A




COBERTO TARIFADO RESIDENTES | DISSUASORES

s ) 1

Até 5min.  5a 10 min. — 10a 15 min. 15 a 20 min.




B. Reforcar o papel do estacionamento de tarifado

Proposta de expansao do
estacionamento tarifado nas
seguintes vias:

« Avenida da Independéncia
Nacional

« Avenida do Municipio
« Rua Adriao Batalha
« Rua Casal das Figueiras

« Rua Dr. José Laborinho Marques
da Silveira

— EXISTENTE A € R (D)

e PROPOSTO @

@ PROPOSTO

COBERTO TARIFADO RESIDENTES | DISSUASORES




C. Criacao de postos de carregamento J D. Racionalizar o estacionamento de
para veiculos elétricos caravas, autocaravanas e autocarros
turisticos

/

ESTACIONAMENTO PERMITIDO RESTRIGAO DE PERMANENCIA
S DE CARREGAMENTO ELETRICO AREA PREDOMINANTEMENTE PEDONAL @ PARQUE DE CAMPISMO . SINALIZAGAO VERTICAL
- G

PROPOSTO || znacrproposTa P-4
{ | PARQUES PROPOSTOS ZONADE PARAGEM E ESTACIONAMENTO INTERDITO

e )

b ,’



3.4

AUTOCARROS TURISTICOS

ESTACIONAMENTO

AREA DE CIRCULACAO CONDICIONADA E ESTACIONAMENTO PROIBIDO @ NAZARE

@ PEDERNEIRA
LOCAL DE LARGADA E RECOLHA DE PASSAGEIROS sessssss CANAIS DE CIRCULAGAO @ S




F. Regulamentar as Operacoes de Cargas e Descargas na Vila da Nazaré

O regulamento permite definir:

As zonas a afetar

Os horarios de funcionamento

A duracao das operagoes

A restricao temporal de circulacao
de veiculos pesados

As autorizagOes especiais de

circulacao

W CAPITULO | %

3 AL DOS PRINCIPIOS GERAIS é

'/”"’g Artigo 1.*

2222% %égZ& BND. 2%
\

Zona

exceto cargas e descargas
entre as 8h00 e as 10h00 e

veiculos autorizados

Zona

= . - -
IO 3.4. Proposta de regulamento de circulagao e operagoes de
A

(/ % cargas e descargas
2

i =
A @ \fé;"v/ Lei habilitante

Zona Poente
Zona Nascente

v W B
@ Zona de Carga e Descarga r\:-“"L‘, B VA
W2 i N
m O R






Complemento de Diagnéstico | Epoca baixa vs. Epoca Alta

N242-N N242-N

Volume

‘Veic./h|

Intervalos
1-220
221-440
441-660

661-780

780- 1 100

Inverno -> Verao

'N242-s (N2d2:s

PPT- Epoca de Inverno (1 hora de simulacdo) PPT- Epoca de Verdo (1 hora de simulacdo



Complemento de Diagnéstico | Epoca baixa vs. Epoca Alta

naN

/

y 4
V_‘,// 5
“**eiculos que atravessam
PPM: 489 veiculos/hors

PFT: 801 veiculos/hors
Estimativa diaria*: 6 350 veiculos diarios

40% do total

Ocean

Castro & Sive

Veiculos que entram
PPM: 487 veiculosihora
PPT: 524 veiculos’hora
Estimativa diaria*: 5 105 veiculos diarios

33% do total

Veiculos que saem

PPM: 338 veiculos/hors

PPT: 500 veiculosthora

Estimativa diaria*: 4 235 veiculos diarios

27% do total

Atravessam 6350 12 075
5105 12 110
4235 7 880
15690 32065

s

Procura didria ->Epoca de Inverno

[ ey vy

4

y 4
TP Yeiculos que atravessam
PPM: 991 veiculos/hora
PPT: 1 041 veiculos/hora
3 Estimativa diaria*: 12 075 veiculos diarios
S s

38% do total

Castro ¢ Shva

Veiculos que entram

PPM: 898 veiculos/hora

PPT: 924 veiculos/hora

Estimativa diaria*: 12 110 veiculos diarios

38% do total

Veiculos que saem

PPM: 338 veiculos/hora

PPT: 509 veiculos/hora

Estimativa diaria*: 7 880 veiculos diarios
25% do total

+90%

+137%

+86%

s

+104%

Procura diaria ->Epoca de Verdo



A. Implementar Novas Vias | Hierarquia Viar

v
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ot e

VARIANTE DA NAZARE " e
HIERARQUIA VIARIA PROPOSTA

EXISTENTE PROPOSTA
pd

VIA COLETORA
—_— LR VIA DISTRIBUIDORA PRINCIPAL
—— LR VIA DISTRIBUIDORA LOCAL

— - - - VIA DE ACESSO LOCAL

VIAS COM PROPOSTA DE ALTERAGAO:

NIVEL HIERARQUICO INFERIOR

* AV. VIEIRA GUIMARAES
’ VIAS DE ACESSO
* AV. DA REPUBLICA H LOCAL

® AV. MANUEL REMIGIO




2 Po!

ZONA DE COEXISTENCIA
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B. Implementar Zonas 30

Funcio Restricao de Perfil da Via | | Pedonal | | Bicicletas | | Estacionamento Medidas de reducao de
Acesso velocidade
VIAS DISTRIBUIDORAS/ Ligagao aos diferentes Determinados veiculos Segregado da circulagdo A prioridade dos pedes esta Espagos ciclaveis Ciclovias
PRINCIPAIS nicleos urbanos e e/ou periodos horarios automavel — com distingdo limitada aos espagos segregados do pedo e dos Seméforos de controlo de
interurbanos. entre o canal pedonal destinados a esse fim - veiculos: corredores e velocidade
(szseirﬁ e a faixa de passagens de pedes pistas ciclaveis Mini-rotundas
9 © passelos Lombas redutoras de velocidade
Largura dos passeios devera Passadeira sobrelevadas
possuir no minimo 1,5 m Onda verde semaforica
ZONA 30 Segregado da circulagao
automdvel — com distingdo
entre o canal pedonal
(passeio) e a faixa de
rodagem %
Largura dos passeios devera 3
gq‘sssu:;m minimo entre 1,2 O pedo tem prioridade para Espacos ciclaveis Apenas permitido em % Passadeira
: . efetuar o atravessamento L__| segregados do pedo e em ]| lugares especificos e g sobrelevadas
transversal em qualquer canal partilhado com o g e 8
PP B e . regulamentados com Deflexdes
ZONA 30 + Distribuigdo da Zonas histdricas e Via Publica @ mesma cota- ponto da via, mas ndo para automével possibilidade de limitagao s verticais @
circulagéo no interior das outras zonas singulares com distingao entre o canal circular longitudinal na faixa horaria @ horizontais:
zonas residenciais, permitindo apenas o pedonal (passeio) e a faixa de rodagem ?E gincanas
bem como, o acesso as acesso a residentes e de rodagem, através de um S | gentidos tnicos
habitagdes e servigos veiculos autorizados canal de infraestrutura, 8 e
verde ou ciclavel 5 | Inibigdo de
2 | movimentos
> | direcionais
o
: El Mobilidrio urbano
ZONA DE Via Pablica 4 mesma cota O pedo tem prioridade para 8
COEXISTENCIA concebida para utilizagao efetuar o E:TWGSSBIH"BHW E R
partilhada por pedes e transversal em qualquer . . D l{as sem
veiculos ponto da via, incluindo a Ganal anoIKéve! palmlhado 4 saida
circulagdo longitudinal em com © autemave Espago
Goexisiéncia com o partihado
ZONA PEDONAL Percurses pedonais Apenas permitido acesso Via Piiblica @ mesma cota Total E recomendado Na&o é permitido
de qualidade e outros a veiculos autorizados, a segregacéo entre o

usos socias, de lazer,
comercias, entre
outros

“WALKABILITY"
“LIVABILITY"

elou acesso as garagens

pedo e a bicicleta

PERFIS TIPO

Via distribuidoral/principal

VAV AV L 2 49 &9 4V 4

zona 30

zona 30+

Wy

Zona coexisténcia

Zona pedonal

MEa  #




C. Zonas de Coexisténcia

Pederneira

Pra§a de
Touros

______



F. Pontos de conflito

PONTOS DE CONFLITO

@ AVENIDA DA INDEPENDENCIA NACIONAL

@) enasz

@ RUA MOUZINHO DE ALBUQUERQUE

@ AVENIDA MANUEL REMIGIO

”

-

g




F. Pontos de conflito
@ ®

PPPPPPPP






Development of educational and informative actions for different public
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Plans - Summary

ESTRUTURA PEDONAL
PROPOSTA

PR o

—
e

ZONA DE COEXISTENCIA

T —

Zomarkus 30
2o e munzo

ESTRUTURA CICLAVEL
EXSTENTE

MEIOS MECANICOS DE APOIO A MOBILIDADE SUAVE
EXISTENTE

(ﬁ' AscensonanaZIRE
<L>

|
4 ELEvABaR
1
@
L

INTERFACE

TERMINAL RODOVARS

PROPOSTA
PARAGENS.
B UNHAAMARELA @ CRIAGAO DE UNSA NOVA PARAGEM

@  vwavEruesa @ CRIACAD OE UMANDIA PARATEN

LA VERMELHA

A€ R | D

EXSTENTE
COSERTO | TARIFADO | RESIENTES | DSSUASORES
PROPOSTO

MOBILIDADE ELETRICA
(@) FONTO DE CARREGANENTO WORLE - PROROSTO
®

EIXOS VIARIOS
vnexsrente [N s DSTREUIOORAS - HAG NELLIOAS NA Z0WA 50

POLOS GERADORES DE VIAGENS

) AoIISTRAGKD PUBLIGA, SEGURANGA E PROTECAD CVYIL

QCO0PQ0Q®OO00
H
i

OCUPAGAO DO SOLO - PDM DE NAZARE (2008)
AREAAGRICOLA

AREA FLORESTAL

e —
[ v—
[ aeceLuen
T s pomrumn

AREANATURAL
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Plans - Summary
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Gestao do estacenamerto:
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(:- ELEVADOR PROPOSTO
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REABILITAR A RUA BRANGO MARTINS

hegeacto na 220 30 ypoms:
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Regeneration of Urban Rehabilitation Areas:

Praca Sousa Oliveira, Rua Sub-Vila, Rua Branco Martins, Avenida Vieira Guimaraes and
Avenida do Municipio.
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Regeneration of Urban Rehabilitation Areas: Praca Sousa Oliveira, Rua Sub-Vila, Rua
Branco Martins, Avenida Vieira Guimaraes and Avenida do Municipio.
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Sustainable Urban Mobility - Interface de Mobilidade da Nazaré

Cofinanciado por:

Construction will start in 2020 CENTROZS #5020 BB




Sustainable Urban Mobility - Interface de Mobilidade da Nazaré

Cofinanciado por:

Construction will start in 2020 CENTROZS #5020 BB




Regeneration of Urban Rehabilitation Areas: Largo da Misericordia - Pederneira - Nazareé

Cofinanciado por:
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See you soon !

mobilidadept.com



